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Al onze verplaatsingen - het vliegtuig inbegrepen -
zijn goed voor een vijfde tot een kwart van de
klimaatafdruk van de gemiddelde Vlaming. Zijn

elektrische auto’s wel echt de toekomst? En hoe-

veel moeten we investeren in openbaar vervoer?
BRECHTHERMAN

DIESEL OF BENZINE?
De pest of de cholera!

Naonder meer Antwerpen en Brusselkomt  nefaster s voor de luchtkwaliteit. Minder
ervolgend jaar ookin Gent een lage-emis-  begrijpelijk, omdatzo'n diesel voor het kli
siezone, waarbij de meestvervuilendewa-  maat niet per seslechteris. dntegende
gensuit de binnenstad geweerd worden.  volgens cifers van het Europees Milieu-
Een agentschapzijn di iets beter
sels treft. Begrijpelijk, omdat een el oot idomont don benzinewagens. De
uitstoot ligt tot twintig procent lager», zegt
Picter Boussemaere, klimaatexpertaan de
VIVES Hogeschool. «Maar finaal is dat een

Op een totaalvan 5,8 miljoen personenwa-
genswaren er in augustus vorig jaar in ons
land 9.244 volledig elektrische auto's inge-
schreven. Alle voertuigtypes — dus ook
motoren en bussen — meegeteld waren dat
er13.514 of amper 0.2 procent van het totale
wagenpark Maar daar komt de omende
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«Maarop hetvlakvan produc- is. imlad
tiecapaciteit wordt het wel raag naarelekiricitei weergroons, T |senerre\anefwelnlg
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professor elektromobiliteit

(VUB). «Klanten die een elek-

trische wagen willen kopen,

moeten nusomsal lang wach-

ten. Cor Twijfel dekli iendelijkheidvan  Demeest iti 'sop
veeimeer investereninfabric- _ elektrische wagens i nergens voor nodigJa. iciteit zij fstand di
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Erisooknoodaaneengroter ~  voorhetmakenvan hewagen—  hoge kostprijs. Di

verleden tijd, zegt Pieter Boussemaere. «Van-
daag hebben zowat alle relatief betaalbare
elektrische modellen een reéel bereik tussen
de200en 400 km. De nieuwe Volkswagen
e-Upvan 22,000 euro haalt bijvoorbeeld
ruim 200 km per oplaadbeurt, met een
Hyundai Konavan 39.500 euro geraak je

400 km ver. Door de dalende batterijkosten

Tesla. lkvoel bij sommige constructeurs

ongerustheid, omdat ze merken dat Tesla

metelektrische wagens een aandeel in het
.

moetEumpadalookdocn.n dc]ljkheld vaneene]ekmschewagen |s sterk zitten ook andere constructeurs niet stil.»
i e wagen
Tesla citeitgeproduceerd wordt. Steuntdicsterk  bedrangt nu doorgaans 10.000 curo meer
i willen hun oalsinPolen, danbedraagt  dandie van een vergelijkbare diesel- of ben-
motoren, waar ze zolang ngeinvesteerd e winstmasr 23 procent. Op Europeesviak  Znewagen. Masr ideloop derjaren verdien
hebben, niet zomaar i ? tweekeer  jedat je betaalt geen belasting
om met elektrische voertui de mark jkals eentje op fossi opi ing en je krijgt een aan-
tekomen. Maareenvan e elangrijiste brandstoffen, kooppremie van maximaal 4.000 euro.»
triggers om het toch te doet «Diecij voor elektrische wage “Total
sirénger wordende COy limicten die do vanvandaag, maaromdat wemee enmeer  Costof Ownership’ e lale kostprisvanje
Europese Commi » n i i wagen en
«Een tweede motivatie s het succes van verwachtikdathet d oo eoktrathe dan ool wagons

komende jaren alleen maar groter zal wor-
den», zegt Van Mierlo. Voor Belgié verwacht
hij het komende decennium geen grote

weet

KLIMAATIMPACT VAN absurde discussie, wantze zijn allebei

VERSCHILLENDE TYPES slecht. Die twee onderling vergelijken, is
alskijken naar de tus-

VOERTUIGEN (CO2eq) seneenloperen een fietser. In plaats van

vooral diesel te penaliseren, zouden beter
beide soorten geviseerd worden. Want er is
eenalternatief: de elektrische wagen.»

I Productie brandstof
M Uitlaatemissies
Aanmaak / onderhoud / afdanking voertuig

Benzine
Diesel De Klimaatimpactvan
. verschillende types
Hybride voertuigen bekeken

ELEKTRISCHE FIETS
is meerwaarde

klimaat. Op Europees niveau vervangt die in 39 procent van de
gevallen gewone fietstripjes en voor 41 procent autoritten. De
winstis dus aanzienlijk. Tuurlijk vraagt de productie van zo'n
fiets wat energie, maar volgens experts is dat verwaarloosbaar.

over de gehele
levenscyclus
Bron:Van Mierloetal.(2017)
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OPENBAAR
VERVOER
‘crimineel belangrijk’

«Crimineel belangrijk», noemt Pieter Boussemaere de

investeringen in het openbaar vervoer. «Maar die zul-
ij tegen 2030 het kli

schil te maken. De capaciteitvan treinen is ook beperkt.

Jekan er nog een paar sporen naast leggen en de be-

staande beter benutten, maar dat blijft beperkt. Grote-

re metronettenzijn ook een goed idee, maar wellicht

nietvoor morgen.»

Joeri Van Mierlo beklemtoont dat alle elektrische

auto’sten spijt het STOP-principe moet blijven gelden.

Eerst Stappen, dan Trappen, vervolgens het Openbaar

vervoer, en pas alslaatste optie Privévervoer.

Openbare vervoersmaatschappij De Lijn bestelt geen

meer. De eigen vloot — daarnaastzijn er
ooknog bussen varonderaanneners —tclt2.245 bus-
i elektrische, vijfop en237

hybride. Eind ditjaar komen e dertien elektrische b
Tegen 2025 nog eens 925 elektrische en 277 hybride
bussen. Door o overschakeling bespaart De Linvanaf
eind ditjaarzo'n 2,3 miljoen liter diesel per jaar.

Ontwikkelingsland
voor LAADPALEN

jjfers van de Europese Unie telt ons land 3.000 publieke laadpalen. Een
peulschil vergeleken met Nederland, dat 33.000 laadpalen naast de openbare

Volgens

weg heeft staan. Tellen we de laadpalen bij bed
telt Belgié 10.000

Nederland 122.000. O

en en particulieren erbij op,
een

vande beste leerlingen van de Europese klas. «Maar' Bc]glc blijft het leljkeeend.
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Maarzijn er wel zoveel laadpalen nodig? Negenop de tien

che wagen

thuis aan het stopcontact. «De ‘early adopters’,die

erals eersten een kopen, zijn meestal gezinnen

met e hun wagen
ladenn, zegt Joeri Van Mierlo. «Als bijna ieder-
cenclekirisch gaat rijden, worden e publicke
itdaging — zeleri
gebleden In het Brussels gewest heeft
maar 11%van de gezinnen toegang tot
een eigen parkeerplaats of garage.
De restis dus afhankelijkvan
publieke infrastruc-
tuury
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Binnen enkele jaren zal een elektrische
wagen financieel altijd het interessantst zijn.
Volgens ING al in 2024, volgens Bloomberg
in2025.

VERVUILING ELEKTRISCHE WAGEN TEN OPZICHTE VAN DIESELWAGEN

Dieselwagen stoot 206,3 gram C0,eq per kilometer uit
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Vrachtwagens op

WATERSTOF

is elektriciteit

. Maar hoe

Voor
zit het met de vrachtwagens? Want zij zijn

goed voor 35 pro-

LAADPALEN
| IN BELGIE
3.000 publieke,

7.000 particuliere en
bedrijfslaadpalen

ij

centvanalle CO,-emissies door de transportsector. Vrachtwa-

gensvoor korte afstanden, die vaakstilstaan om te laden ente
lossen, kunnen elektrisch worden. Maar voor viachtwagens

diel fstand tenafl n batterijen voorlo-

pif geen optic. I Duitsland i ze wel bezig met tests waarby
lektrischri idi

gen op derechterrijstrook van de snelweg. Met één miljoen
euro per kilometer bedrading hangt daar wel een stevig prijs-
kaartje aan vast. Helemaalelektrisch gaanis voorvrachiia-
&

ten afl Een
nel bijtanken en je kan er
Maar: die brandstof is nog niet meteen voor morgen, omdat bij
de productie ervan nog te veel energie verloren gaat. Er s dus
nog heel wat onderzoek en geld nodigom waterstof efficiénter
te maken. Meer daarover op

wamdatkan je




